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Obeoné ddaje

Po¥érnf outooisterne AC — 40 /131/ -137 /vykres 1/

Je namontovéna na podvozku 2IL - 131 & jelUrfena :

Vikres 1t
 k doprovd obsluhy, poXérnd-technické vézbroje, vody & p¥-

01dla no mfsto podéru;

- k doddvoe vody nebo hasiof p¥ny k ohnisku podru;

Autocisternu je toké moZné poufft pro:

~ doddvku vody z vodovodnfi s{t¥ & oteveného vodojemu;

~ doddviku hasicf p¥ny s odb¥rem p¥nidle z va¥jsfho prostoru

Pro mejistint préce poZérn{ Je out-

0é dodr¥ovat vechny zéssdy pro obsluhu a udrZbu, uvedend

v tomto névodu e v névodu vfrobce podvozku.

Zévod nsustéle zlepSuje konstrukei sutocisterny. V jednotli-
vfeh p¥fpedech se proto mohou vyskytnout odkteré melé rozdf-
1y mezi konstrukef autocisterny a vfkresy s textem, které

Jsou v, tomto nAvodu,
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Upozorn¥ni (vfstraha/

of teploty chladfef kepaliny motoru nad 95°C

sapnout vimdnfk tepla,

zniku koroze vélce rozvod-

10 ventilu, umfst¥ného no oisternS, je nutné keZdyoh

24 hodin 2 - 3x zepnout lofetovou proudnici (bez doddv—
%y vody/ e previdelnd slévat kondenzét /usezeniny/
z viloe. Kondenzét slévat jen p¥i dostatku vzduohu ve

vzduchovém systému,

Zopinat spojku pFl spoust¥uf Serpadle se dovoluje jen p¥i

b¥hu motoru neprédzdnos

I tomu, aby se zabrénilo gemrzénf, je t¥ebs v zimnfm ob-
dobf po skonZen{ préce s lafetovou proudnicf{ — z potrub{
vypouit¥t vodu. P¥1 vypouSt¥nf vody je t¥eba postavit
cloternu tek, sby lafetové proudnice sméFovela dold ke

sklonu dréhy (cesty).

d dplngm otevienfm krytu sutomobilu je t¥eba lafeto—

vou proudniol odklonit strsnou, sby se zabrdnilo posko~

zent nétdru,
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Teohniokéd oharakteristika,

AC - 40 /131/ - 137

Znatke

Znotke podvozku ZIL - 1%

Potet mist vietod ¥idide g

Obrysové rozndry, mm:

aé1ko 7250

#f¥ko 2440
2855

Pohotovostni véha, kg 11050

Rozlo¥ent véhy /se zatf¥enfm/, kg

na p¥ednf ndpravu 3085

no zaduf podvozek 7965

fbly néjezdu p¥1 plném zatfZeni:

prednf 45°

gadnt ke

Doba nep¥etr#ité préce sutooisterny /s doplBovénim paliva/
p¥ nomindlofm refinu Serpadla /2400 1/min. p¥i tlaku 90 m
vod.s51./, p¥L teplotd okolofho prost¥edf * 35°C; hodin ... 6

Sk¥{d pomocného pohonu
3 mechanické jednostuphové

111,176
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P¥imdsovai

s 1njektorovjm p¥isévédninm

, pFL nésobku 10,m/min.  4,739,4;14,1;18,8523,5

Posérnf Zerpadlo

TP

konzolové
Vfkon, 1/min
T2k, m vod.sl,
Polet otilek h¥fdele erpadla
2a winutu

HMisto ulodienf Serpadlo

G2 400

odst¥edivé, jednostuphové,

100

0

2 700

Zerpedlové odddlent v zadni

&4sti keroserie

Posndmke: Vfkon & tlak Serpadla jsou uvedeny p¥i vf¥ce nasé—
vént 3,5 m se saviof ¢ 125 mm déliy 8 m, se Ety¥mi
pry%ovimi hadicemi g 77 mm délky 20 m & s proudni—

cent s hubiof g 19 mm. P¥itom mé bft tlak p¥ed

proudnicent 64 m vod,sls
VivEva

P plynové

Maximélnf geodetiokd sacf

ks,
Dobe zevodnSnf Serpadla pEi
so0f vf¥oe 7 m, savicl g 125 mm,

aélce B/, vte¥in

ne vice neZ 35
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Obsah nédrif

Cisterna nz vodu, 1 . 2£4007
150

N&dr¥ pro pdnidlo, 1

Chlodfof systém motoru s viméni-

kem tepla, 1 29

Vy§stratof signédl

plynové siréna

Typ

Kebiny

Celokovové t¥fmfstnd.

Ve st¥eSe je prilez k meni-
pulaci s lafetovou proudnicf.
Op¥radlo pasaZérského sedadla
Je sklopné a slou{ st¥fkaji-
ofm jeko podleha (stupadka)
p¥1 préoi s lafetovou proudni-

of.
Colokovové, &ty¥mistné,pevad
spojend s ksbinou ¥idide s
spojend s nf otvorem.

Karoserie

Zakryté, celokovovd, dveFe
uzaviraci

Koroserie /levé o pravé/
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Lafetovéd proudnioce.

Znadke PIS - P 20
Misto u en{ Na st¥ede kabiny Fidile
Pritok pit hublol ¢ 28 mm,1/mih 1 200
Spotitebs p¥ny pri ndsobku 10,m°/min 12

Zédkladnf Gdaje p=T

a kontro

Pokles

chého" vakus v erpactm
zof{zent ne vice ne, mm Tt.sl./min
Botaf vile v ozubenjoh koleoh ryoh—
lostnf skifn$ a sk¥{nd pomooného
pohonu, mm

0Osové vile ve vélekovfoh loZiskéoh
p¥edlohového ozubeného kola skifnd

pomocného pohonu, mm

o

lu

se¥1zovént

0,20 =

0,40 *

Pozndmke: Ostetnf udaje o automobilu jsou uvedeny

v instrukefoh zévodu ~ viroboe podvozki.

0,40

0,11
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Popils konstrukos
N s ey bR

Bfevod k Serpadlu
Pohon derpadla /vfkres 2/ se zejidtuje prevodem, sestéve-
Jfofn ze sk¥tné pomooného pohonu I, kardanovfch h¥fdeld 3

& predlohovéno h¥fdele 4o
vénf p¥evodu je nutné zajidfovat periodiocké mezé-

B¥hem u%
nf, duét poradevkl mezaci kerty, vias p¥itenovet upevadni
sk¥fn¥ ponooného pohonu, p¥edlohového h¥fdels, kardanovioh

h¥fdeld o erpadla.
Predlohovf hifdel

¥{del /vfkres 3/ je upevndn na gumovjch podus~

Predlohovy
kéch k p¥{lkin rému podvozku.

H¥tdel 6 se ot4&{ ve dvou redidlnfoh kuliZkovfoh loZiskdch
4. Toiske joou magéne vhlovjmi maznifkemi 8, K ochrand lo—
4 zne&idtdnim a k udr¥enf mezadla jsou v pouzdrech

Zisek
s vitkioh unfst¥ny uop&vkye
aré#kovioh konofch h¥fdele jsou upevodny pEirubavé gt

iy ke spojenf s kardenovymi hi‘fdelli.

Sk¥{h_pomocaého pohonu
Sk¥{¥ pomocného pohonu /vfkres 4/ je umfst¥ne na vrohnf p¥{-
rub% pevodové skifnd s jo spojens s mechanismem prepindnf
prevodli /pohonu/ P¥ipevadni je provedeno Srouby.. Erouby ~

prov§ predni o levy zadnf ~ fungujf jeko staviol e zaj1stull

uf zdbdr ozubenfoh kol a soub¥Znost h¥fdell,

Predlohové ozubené kolo 16 je usazeno ne dvé kuselové vélet~

xov£ lo¥iske 17, kterd jsou upevn¥ne na osu 19, zalisovenou
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v pl©iti, Ozvhené kolo 16 je ve std1lém zdb¥ru s ozubenfm
kolem primérufho h¥fdele p¥evodové sk¥fo¥ aucnmobiluvého
podvezky a s hoengm uzubeoym kolem 5,

Hooné ozubené kolo je posazeno na primérnf h¥fdel 21, kterf
se otif v: kuli&kovyoh lo¥iskéch 20 a 6. 2
Jeden koneo hfdele mé dréZkovy vEneo a li¥ko pro kuli&ko-
v6 lotisko 7 fho h¥fdele 9, irof h¥fdel 9 jo

zakonten pi

Tubovou objfmkou pro upevndn{ kerdanového E¥fde-
le & 0t4¥f se v kulitkovém loZisku 10, V dré¥kéch tohoto h¥{-
dele se posunuje spojka 8 pro zepojen{ sk¥fn$ pomocného poho—
nu. D¥fk pro zepojovén{ sk¥{n¥ pomocného pohonu 18 Je zeji~
fovén kulickou 8 s pruinou ve dvou polohdoh: "zapnuto" a
"vypnuto®, Koustrukce sk¥fn¥ umobuje zepfnat pohon Zerpadla
3ok p#1 zostavent, tak p¥i pohybu sutomobilu na prvaf nmebo
drub$ prevod /p¥i p¥{11¥ vysokfch p¥evodech Serpsdlo mevytvé-
¥{ tlok, pot¥ebnf pro ¥innost lafetové proudnice/.

Pro zepojent slffn¥ pomocného pohonu je nutné ustevit pdku

p¥epfndn{ pYevodd 3 do st¥ednf polohy a rukojef 4 otodit 'na

itom se d¥{k zapojovénf Serpsdla 18 o vidlice zapo-
{ 4 posunou vpFed & spojku 8 uvedou do zéb¥ru s dré¥ko-
vfn véncen primdrofho h¥fdele.

Ozubend kola o lo#iskaski{nd pomooného pohonu jsou mazény

2 korteru prevodové sk¥fnd,

Botnf vile v zébdru se se¥izuje pomoof 1foované podloky 2
/oebo nikoliks podlofek/, /vkres 2/ mezi t¥ly sk¥fnf, Po—
t¥ebnd vile se urduje pomoof olov¥né destidky.

Osové viile pYedlohového ogubeného kola 16 must bft v rosme-
2L 0,04 £ 0,11 mm. Se¥izovén{ se provédf vlodenfm svazku
podlo¥iek pod p¥ftlatnon p¥frubu osy pFedlohového ozubeného
kolo.
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Poriodntnaat se¥izovénis
po zobBadnf (20 ~ 40 hodin)
22 ke¥dfch 100 ~ 120 hodin préoe, sle ne mén¥ ne¥ 1 x ro¥n¥.

G¥ent oaové viile se provédf p¥Fi pYesunutf pFedlohového ozu-

caf.

beného kola 16 no ob¥ strany od jeho noulndlofho post

P¥iton ce osovd vdle urluje jeko soudet ¥daj fndikétoru p¥i
posunu ozubeného kola na obé strany. Za kezdfoh 100 hodin

&innosti sk¥{nd pomocného pohonu je t¥eba vymdnit mista /spo-
1u s vnigifnd pousdry/ p¥edufho o zadnfho vélekového lodis-
ka 17 predlohového ozubeného kola s provést jejich seffzent,
n& pomooného pohonu se provédf bdhem teohnické

Promfvént o
ddr¥by o vim¥ny oleje v p¥ivodové sk¥fni, tek, jsk je uvede—

o aof kerts v névodu viroboe podvozku.

néstupu podératho sutomobilu ze zévodu do jeho normélni

¥ionocti o provosu je t¥ebaizob¥hnout" sk¥fh pomooného poho—

ou v pribihyu 20 hodin p¥d sniZenfoh pracovfch pomfnkdoh
gerpadla,

v pribihu prynich 10 hodin zebdhévéni nemd bt polet otédek
h¥fdele terpedle vyE3L ne¥ 2 000 za minutu; vods Serpedlem
2 vodojemu se doddvé dvdma proudnic{m s hubicemi ¢ 19 mm;
v nésledujfcfoh 10 hodindeh zab¥hdvén{ je t¥eba potet obré~
tek h¥{dele Serpadla zvfdit na 2 400,

Po skonlent zab¥ndvén{ se olej z kerteru pfevodové ok¥ind
vypust{, sk¥fh se propléchne & palije se do ni novy olej /v
souledu s mezaof kertou vjroboe podvozku/.

B¥hen vyurit{ sk¥fa$ pomocného pohonu je nutné, dévet pozor

na stev podlokek, uopdvek o delifch mist utdsndni.
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Posdrni ¥erpadlo

d1vé Eerpadlo /vykres 5/ je urfeno pro p¥fvod vody ne—
Tu. Voda prochdzf p¥es saol

Ode
bo plnové sm¥el pii hadent p

hrdlo 12 k ob¥%nému kolu 11, které ji dopravuje spirdlo
vfvoden do vytlatného potrubf.

Tlak & dod4vka Serpadla se regulujf Soupétky 11 /vkres 7/
unfst¥nfmi ne kolektoru, a déle podtem obrétek u¥fdele Ser—
padla, Objfmka p¥fruby 7 /vfkres 5/ se spojuje s kardanovfm
h¥fdelem pohoou terpadls. Prostiednictvim Snekové dvojice

6 a 13 se otdlent pFendsf na oté&tkomdr 5 /vfkres 7/. Dutina
vytvo¥end v pldsti /t¥le/ mezi t¥snfcim pouzdrem 2 a ucpévkou
1 jako olejové nddr¥ka pro mazdn{ lo¥isek 3 a 9 a

8, slo
pro Znekovou dvojici p¥evodu otdkomdru.
4ot oleje je ve spodn{ tdsti olejové nédriky zét-

Pro ¥ypou
ko 4, Uopdvly t¥snfefho pouzdrs jsou mezény prost¥ednictvim
systému spojovacich cest /kandlkl/ @ pomoof mezni¥ky 1 /vi-

xres 7/s

Primidovat /vfkres 6/ slou¥f k dévkovéni a p¥{vodu pinidia
do Serpedle,

Vode z tlakové dutiny Eerpsdle postupuje do trysky 5 & do
aifuzoru t¥lese p¥imdSovade. V dutind difuzoru pFiton doohé-
21 k podtlaku & v dlisledku toho je péoidlo p¥ledvéno do p¥i-
m3%ovede, Poté p¥nidlo postupuje do sactho hrdla Zerpadle a
éle joko emds postupuje k pdnotvornym proudniofm. Dévkové~
of pinidle se provédf pomoof regulsSnfho kohoutu 4, kterf

mé 5 pracovafeh poloh. Efsls ne stupnici 5 odpovidajf poltu
zapoisvoateh proudnic GVP ~ 600 nelio SVP ~ 4. Je pFfpustnf
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Jep tavto pofet soutesnd precujicfon proudnie: GVP ~ 600 5

#1 dodadvoe smésl do lefetové proudni-

ks, SVE - 4. 4 kusy.
ce jo trebs st¥elku na stupniol nestavit e Efalo tii.

Jwice primSsovade je nutné udrovat v erpedle tlak
aéloe o

v rozmez{ od 70 do 80 u vod, al, /v zévislosti ne

primiru hadicového vedent/, P¥L préoi s vodovodni sftf nemé

b§t t1ok v secfm hrdle Serpedla vySSL ne¥ 25 m vod.sl.
vyuBite p¥imdsovate je nutné dévat pozor na

P¥1 provosu a
ovfeh nékrurki o je

ermotitnost, stav podloZek & gum
videlnd pFitohovat upevasn{ jednotlivfch detei-

Jebo

toké treba pra
10,
Yodopdnové spolje
Zerpodlo je vybsveno systémem potrubf & nezbytofui p¥istro—
J1 /vkres 7, 8/, které zobezpedujf préci stroje p¥i poZéru.
No viku terpadls je umfstdn manovekuummetr 17 pro kontrolu
podtleku v sscim hrdle /nebo pretlaku vody p¥i préci z vodo~
5¢t5/ a e kolektoru 8 je umfst¥n menovskuummetr 9,
Po-

vodn{
kterf ukozuje velikost tlaku, vytvé¥eného Eerpadlem.
ek h¥{dele Serpadla je urcovén otéZkom¥rem. Ha vroh—
e unfstdn vakuovy

et otd
nf thsti t¥less Serpedla, na kolektoru 8,
yeatil 7. Tlskové dutins Gerpadla je spojena potrubfm 13 8
lafetovou proudnici. Potrubf je vybeveno Sroubovou zéklop=
‘terou je t¥eba otev¥it pred vfjezd

%o se predpoklédd préoe s lafetovou proudnict p¥i

ou, em k poéru v tom

. p¥fpad:

ohodu “utomobily. Pomoof uvedeného potrubf se provédf toké

plodnf oisterny vodou. K Zoupdtktm 11 joou nepojeny avé tle-

kové trubky 12 se spojkemi k napojenf na tlekové hedice.
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Vfkres 8.

Saof hrdlo Serpadla je spojeno s cisternou potrubim 16 &
veotilem 10, 3

Pomoof tohoto ventilu se zabezpeuje pifvod vody z eister=
by do Serpedla a jejf dalsf p¥fvod do tlekového potrubf ne-

bo do lafetové proudnioe,

Vfkres 9,

/Sestovent ventilu je ukézéno ne vfkrese 9/

P¥1 délkovém otevFen{ ventilu z mista st¥fkejfofho, pomoof
kohoutu 9 /vfkres 20/ umfst¥ném na ¥fdfofm stojenu, se vaduch
ze vzduchového vAloe automobilu p¥ivédf vezduchovym vedenim
hrdla 2 pod pfst 5. Pist, kterf prekondvd odpor pruiny 9

se 2dvihé soutasnd s ventilem 12 & otevird ocestu vod$ z ois-
terny do Serpedla, P¥1 zpStném posunuti rukojeti kohoutu 9
/vfkres 20/ je vzduch z pod pfstu vypoustdn, pist s ventilem
12 ge deinkem tlaku pru¥iny 9 vrac{ do pivodni folohy & Vo
vird sestu vod¥.

Ruénf ~v1dddnf ventilu z Serpsdlového odd¥lenf se déje po-
moof kruhové rukojeti 7e

P¥1 ot&len{ kruhové rukojeti vlevo se ventil otevird, p¥i
otéten{ vpravo se zavird.

1evé strend vodo-p¥novioh spojt /vfkres 7/ je potrubf

s ventilem 3, jeho¥ prost¥ednictvim se p¥ivéd{ p¥nidlo z
cisterny do p¥iméSovale /v p¥fpadech, kiy je olsterna napl-
n¥ns pinidlen/. Na potrubf od p¥nové nddrie ke k¥fZové nlem

v8 2 Je umistén ventil 4, s jehoZ pomoof je zajiZfovén postup
pénidls z pdnové nédrie do pFimsovede. Ventil je vybaven
vzauchovym véleem k Ffzenf z mfsta st¥fkajfofho & rufnim
Sroubevgm prevodem k ¥fzenf z terpadlového oddsleni /sesta~

venf ventilu je ukézdno na vfkrese 10 a princip jeho préoe

Je snelogloks préci ventilu - vikres 9/
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Na jedoom z vfvodl tvarovky 2 /trojcestnd/ je vsuvke s uze-

v¥enou moticf, ke které je pFipojene hadice pro préci s pd-
vidien o

vo¥j5iho prostoru,
P¥ pouZitf Serpadle a spojd je t¥eba petlivd sledovet her—
metisnost Gorpedla a vieoh potrubf, HermetiZnost se provéiu-

Je timto zplsobem: uzav¥ou se veohny ventily, Souphtka &
vypoust

1 kohoutek Serpadla; spojf se saof vedeni ze dvou
“savic po Yty¥ech metrech g 125 mm s vi&kem ns konei; motor
se uvsde v &innost, sk¥{A pomooného pohonu je vypnuta; otoff

se ruknjeti vakuového ventilu a plynové vivdvy "na sebe'.

vakul

Poté se zvy¥uje pofet obrétek motoru & p¥i vskuu podle mano—

etru 580 ~ 630 rt,sl. se vypiné vakuovy systém a zmi-
n¥nd rukojef se vrétf do polohy "od sebe". s
P#1 spréynd pracujfofm vakuovém systému nemé bt pokles ve~
kua v¥t&{ ne¥ 100 um rt.sl. ga 2,5 min.

Not¥sud mista u Zerpadle a potrubf se zji3fujf tlakovd t.J.
p¥t preoujfofm Eerpadle, kdy jsou ventily & Soupdtka uzavie
ny, /vodo pod tlskem 80 5 100 m vod,sl., nebo vzduch pod

tlsken 1,5 ~ 2 kp/ouSzkuSebnd se nenese na Serpsdlo a na Je-
ho spoje mfalové emulze.
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Systém pomooného ohlozend

Do chlsdiofho systému motoru je ke zvfdenf jeho efektivaosti
zovozen voin{ vfmdnik tepla /vfkres 11/, Tento kombinovenf
chlodfof systén zajisfuje nepfetriitou Zestihodinovou préel
Zerpodlo p¥d minimdlnfoh pracovafoh podmfukdch a p¥i teplo—
+5 okolafho ovzduf + 35°C.

Teplota ohledfof kapaliny se reguluje "Skroenfm" pffvodu vo—
dy = terpodle, protékajfof ventily 3.

es 11, 3

Vgmén{k teple 4 je namontovén ne motoru, Hedec 5 je potru-

bfm 1 5 2 o ventily 3 spojen se secfm’s tlskovym hrdlem Zer-
padla, Vods 2 motoru protékd t¥lem vimdniku tepla do radié-
toru, onfvé hadec 5 a ochlazuje se, kiyZ preddvé teplo vodd
cirkulujfof potrubfm z Serpadlas 5

P¥4 p¥fprevé sutocisterny na prévi v zimnfm obdodf Je t¥e-
ba systém pomocného chlazenf odpojit. K tomu’ je t¥eba od-
sroubovot prevleZné metice na potrubf 1 8 2 od nétrubkl ven-
4110 3, odstresit z potrubf vodu profouknutim horkym vadu—
ohem,dplnd usav¥ft ventily 3 /rukojeti ventild obtoZlt pro—
vézkem @ zaplombovaet/.

B¥hen vyuiivn{ a provozu systému pomooného ohlazent je t¥e-
bo sledovet stey viech t¥sndnf, nedopustit unfkénf kapaliny
a podle potfeby pritahovet previetné mstice o jiné dalsf

spojes
Vytép¥ni Serpadlovéno odd¥lent

v zimnfm obdob{ p¥l m{rodjsfch klimstickfoh podminkéoh se

ternadlové oddileni vyh¥{vé teplem vffukovych plynd motoru

[ufires 12/,






