Avia A21 Furgon v reflexni dpravé

Koncem roku 2006 jsme u SDH Suchy (okres Blansko) dokoncili pfestavbu DA s reflexni
povrchovou dpravou. Po zvefejnéni nékterych informaci na Internetu jsme zaznamenali pomérné
velky ohlas a mnoho dotazii. Tento ¢lanek proto pfinasi nékteré technické informace o ptestavbé a
hlavné zkusenosti s pouZzitim reflexni barvy. Zaroven uvadime i orientacni ndklady. Véfime, Ze

nasledujici informace budou uZite¢né 1 pro jiné sbory, které o néjaké prestavbé svépomoci uvazuji.
Strucny popis auta

Vzhledem k nasSim potfebdm jsme pro piestavbu zvolili Avii A21 Furgon v sedmimistném
provedenti. Piivodné auto slouZilo u Ceského Telekomu a bylo vyrobeno v roce 1995. Stav karoserie
vyzadoval vyvateni nékterych ¢asti. Na druhou stranu mé auto nezavislé topeni, motor s
turbodmychadlem a tazné zafizeni, coz nejsou uplné bézné véci.

Prestavba na hasi¢sky dopravni automobil

Pro zacatek jsme se rozhodli vybavit nase auto v kategorii dopravni automobil s redukovanou
vybavou. Postupné by ale mélo byt dopliiovano dal§im uZiteCnym vybavenim zejména pro
technické zdsahy. PrestoZe je v ndkladovém prostoru pomérné dost mista, je tieba si rozmisténi
pfedem dobie napldnovat a rozvrhnout. Pro kazdy planovany kus vybaveni jsme zvolili presné
umisténi a vyrobili potfebné drzaky. V levé horni ¢asti jsou kratké savice a prihratky pro hadice,
pod nimi vzadu jsou tfi vysuvné a vyjimatelné boxy, na zadni st€né je upevnéno rizné naradi,
vpravo jsou savice. Proudnice, pfechodky a ostatni drobné&;jsi véci jsou rozmisténé na drzicich
vyrobenych ze starych spojek. VSe je zajiSténo budto popruhy se suchym zipem, nebo specidlnimi
tichyty. Uchyty jsme jako jediné koupili jiZz hotové, vie ostatni Ize vyrobit s minimalnimi ndklady.

Pozarni stiikacka PS12 musi byt umisténa na podélny stfed auta a zajiSténa proti pohybu. Pro jeji
uchyceni jsme pouZili lyZiny ze starého pozarniho privésu. Predpisy také nafizuji odvétrani
nakladového prostoru. Proto jsme do levych dvefi udé€lali dva otvory a zakryli je mfiZkou. Okna
musi byt opatfena miiZzi.

Jako vystrazna zafizeni (VRZ) jsme zakoupili repasovanou svételnou rampu AZD 530 s
reproduktorem a tfitébnovou sirénou. Do zadni ¢4sti pak zdbleskovy majdk a na pfedni ochranny ram
dvé zéableskovd svétla. Celkova Castka za VRZ nepiesahla 26.000,- K¢&. Nakupem star§Stho VRZ se
tedy dé uSetfit mnoho penéz. Je ale tieba dat si pozor na to, aby byla vSechna zafizeni
homologovéna. To plati samoziejmé pro star$i i nova zatizeni.

Karosarské prace a lakovani
Pred lakovanim je nejprve nutné diikladné obrousit rezava mista a stary poskozeny lak, tmelem

opravit nerovnosti, znovu vybrousit, znovu opravit a tak neustdle dokola. Rozhodné se ptred
opravami karosérie a lakovanim vyplati odmontovat z auta vSe co se odmontovat dd, véetné skel,



zrcatek, svétel atd. Na vybrousend a opravend mista je nutné nejprve nanést vrstvu reaktivniho
zakladu, ktery chréni proti korozi. Poté se auto nastiika plni¢em a velmi jemné& se obrousi.
Na takto pfipravené auto je moZzné zacit nanaSet jednotlivé vrstvy barvy.

Nejdiive jsme nastiikali bilé plochy findlnim akrylatovou barvou v odstinu RAL 9003. Bila barva
existuje i v reflexnim provedeni, coz mizZe byt uzite¢né zejména u sttedového bilého pruhu. My
jsme ale pouzili klasickou barvu.

Pro cervené plochy se d4 pouZzit tradi¢ni odstin RAL 3000. My jsme ale dali pfednost reflexni barvé
Glasurit — denni svitivd cervend RAL 3024/00T. Tento odstin odpovidd normé pro hasi¢e DIN
14502 a je pouzivan i HZS Moravskoslezského kraje. Pii pouziti reflexniho nastfiku je nutné i
budouci cervené plochy nejprve nastiikat bilou barvou. Bil4d podkladova vrstva je nezbytnd, protoze
slouzi jako odrazova vrstva pro dopadajici svétlo. My jsme opét pouZili bilou akryldtovou barvu,
kterou jsme poté zmatnili jemnym brusnym materidlem scotch-bright, aby ndsledujici cervené
vrstvy drzely.

Reflexni cervend se nandsi ve 4-5 vrstvach. V naSem pfipadé byly vSechny vrstvy nandsSeny pii
teploté kolem 20°C bez vétsich prodlev, jedna za druhou. Zakoupené 4 litry reflexni Cervené
vystacily na 6 vrstev nastriku.

Reflexni ¢ervend je nadchylna na vyblednuti. Proto je nezbytné ji pfelakovat specidlnim bezbarvym
lakem s UV filtrem. Nestaci tedy pouzit klasicky bezbarvy lak na auta. Podle technickych listl by
mély stacit dvé vrstvy. My jsme pouZili 2 litry ochranného laku Glasurit, ktery vystacil celkem na
tf1 vrstvy. Bezbarvy lak jsme pfitom nanaSeli na Cervené plochy i na bily pruh uprostied.

Naklady na karosarské prace

Bila akrylatova barva nés stala asi 5.000,- K¢&. Reflexni barva, bezbarvy ochranny lak, tuzidlo a
fedidlo asi 14.000,- K¢&. Dalsi néklady tvoii plnic¢, reaktiv, tmel, brusné papiry a dalsi drobnosti v
cené asi 8.000,- K¢&.

Nas ptvodni zdmér byl pronajmout si na lakyrnické prace lakovaci box. Cena kolem 3.500,- K¢ za
hodinu pro nés ale byla nepiijatelna , a proto jsme se rozhodli jit do rizika a vSechny nastiiky udé€lat
v provizornich podminkdach, v€etné ndro¢nych findlnich vrstev. Vysledek je presto perfektni. Diky
takto usetfenym ndkladim se nam povedlo udrzet vyslednou cenu nového laku auta pod 30.000,-
K¢.

Vyhody a nevyhody reflexniho laku

Zasadni vyhodou je viditelnost auta. Za normélniho denniho svétla se auto jevi pouze jako vice
oranZové neZz je obvykly odstin. Za zhorSenych svételnych podminek ale auto doslova zaii do okoli.

Naopak zdsadni nevyhodou je to, Ze reflexni barva se velice téZko opravuje. Barva samotna totiz



prakticky viibec nekryje. Pfi jakékoliv trochu vétsi opravé laku je proto nutné prestiikat celou
plochu, napft. celé dvete, v horSim piipadé cely bok auta. A véite, Ze to neni ani trochu pfehnané
tvrzeni. Tento nedostatek je tedy nutné dobte zvazit, zejména u cisteren.

Casty mytus je, Ze reflexni barva je neimérné drahd. Ve skute¢nosti nenf ani tak drah, jako velice
pracnd. Samotnd cena za litr je pfibliZné stejnd jako u béZné barvy. To co reflexni lak prodrazuje je
mnoZstvi vrstev, které je potieba nanést. Jsou to jednak vrstvy reflexni ervené, jednak vrstvy
ochranného laku a také vrstva podkladové bilé. Spotfebuje se tedy vice litrG. V tomto ale neni
cenovy narust nijak markantni (zalezi samoziejmé na velikosti auta). Problém ale je, pokud musite
za jednotlivé vrstevy platit, af uZ v podobé prondjmu lakovaciho boxu, nebo v podobé platby
lakyrnikovi. V nejhor$im piipad€ oboji. Pak mlize cena vzrist i na nékolikanasobek ceny bézné
barvy.
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